
Жителям нашей планеты приходится совершать множество кратковременных 
и продолжительных поездок. Транспорт необходим большинству людей: он позволя-
ет сократить время пути на работу и обратно, быстрее добираться в магазины, к дру-
зьям, в места отдыха. Большинство из нас время от времени выступают в роли пасса-
жиров. Современные средства передвижения открывают множество замечательных 
возможностей. 

Пассажирский транспорт можно условно разделить на личный и  обществен-
ный. Личный дает больше комфорта и  свободы, но при этом требует особой от-
ветственности на дорогах. Увеличение количества личных автомобилей приводит 
и к негативным последствиям, особенно в больших городах: многочасовые проб-
ки, высокая загазованность воздуха, ухудшение экологической обстановки. Обще-
ственный транспорт позволяет частично решить эти проблемы.

Пассажирский 
транспорт



Автобус
АВТОБУС — САМЫЙ ПОПУЛЯРНЫЙ ВИД ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА. 
С ЕГО ПОМОЩЬЮ ПАССАЖИРЫ ПЕРЕМЕЩАЮТСЯ НЕ ТОЛЬКО ВНУТРИ 
ОДНОГО ГОРОДА, НО И НА БОЛЬШИЕ РАССТОЯНИЯ — В ДРУГИЕ 
НАСЕЛЕННЫЕ ПУНКТЫ И СТРАНЫ.

ГОРОДСКОЙ АВТОБУС 

Городской автобус курсирует по определенному 
маршруту в соответствии с расписанием. Он оборудован 
сиденьями, просторными площадками у входных дверей 
и удобными проходами для пассажиров, которые едут 
стоя. Низкий уровень пола в салоне и широкие двери по-
могают ускорить посадку и высадку пассажиров на оста-
новках.

НеėоторĨе соĐреĚеěěĨе đородсėĖе аĐтобусĨ 

оборудоĐаěĨ ĐĨдĐĖĔěĨĚ паěдусоĚ, 

по ėотороĚу ĚоĔěо Ęеđėо ĕаėатĖтĩ Đ саĘоě 

детсėуĬ ĖĘĖ ĖěĐаĘĖдěуĬ ėоĘĭсėу

ПассаĔĖрĨ Đходĭт Ĥереĕ передěĬĬ 

дĐерĩ, а ĐĨходĭт Ĥереĕ средěĬĬ 

Ė ĕадěĬĬ. СаĘоě аĐтобуса 

отđороĔеě от передěей ĤастĖ 

турěĖėетоĚ

ЧтобĨ пройтĖ Ĥереĕ турěĖėет, ěеобходĖĚо опĘатĖтĩ 
проеĕд с поĚоĦĩĬ ĐаĘĖдатора — устройстĐа дĘĭ проĐерėĖ 

проеĕдěĨх бĖĘетоĐ

ЧтобĨ ĐĨйтĖ Ėĕ аĐтобуса 

ěа остаěоĐėе, ěеобходĖĚо ĕараěее 

предупредĖтĩ ĐодĖтеĘĭ, ěаĔаĐ 

ėěопėу ěа поруĤěе

ДĐерĖ đородсėоđо аĐтобуса 

отėрĨĐаĬтсĭ ěараспаĥėу. 
ОěĖ сдĐĖđаĬтсĭ ěа ėроěĥтейěах 
Đěутрĩ саĘоěа

СаĘоě đородсėоđо аĐтобуса 

оборудоĐаě поруĤěĭĚĖ, 

ĕа ėоторĨе Ěоđут дерĔатĩсĭ 

пассаĔĖрĨ, едуĦĖе стоĭ 

СĖдеěĩе 

ĐодĖтеĘĭ 

реđуĘĖруетсĭ 

по ĐĨсоте, 

удаĘеěěостĖ 

от руĘĭ Ė уđĘу 

ěаėĘоěа спĖěėĖ
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Устройстđо сėстеěĩ отопęеĜėĮ 

саęоĜа аđтобуса

АĐарĖйěо-

ĐеěтĖĘĭцĖоěěĨе 

ĘĬėĖ

ПередěĬĬ Ĥастĩ саĘоěа, ėабĖěу ĐодĖтеĘĭ 

Ė ĐетроĐое стеėĘо обоđреĐает передěĖй 

отопĖтеĘĩ

ОтопĖтеĘĩ ėабĖěĨ 

распоĘоĔеě под сĖдеěĩеĚ 

ĐодĖтеĘĭ

Под сĖдеěĩĭĚĖ пассаĔĖроĐ 

ěаходĭтсĭ отопĖтеĘĖ саĘоěа

ЖĖдėостěĨй 

подоđреĐатеĘĩ 

работает тоĘĩėо ĐĚесте 

с цĖрėуĘĭцĖоěěĨĚ 

ěасосоĚ, ėоторĨй 

ĕастаĐĘĭет ĔĖдėостĩ 
цĖрėуĘĖроĐатĩ ĐěутрĖ 

сĖстеĚĨ отопĘеěĖĭ

К отопĖтеĘĭĚ đорĭĤаĭ ĔĖдėостĩ 
поступает по подĐодĭĦеĚу 

трубопроĐоду, а по отĐодĭĦеĚу 

уходĖт Đ осěоĐěуĬ сĖстеĚу охĘаĔдеěĖĭ 

дĐĖđатеĘĭ

ОтĐодĭĦĖй трубопроĐод

Работа сĖстеĚĨ 

отопĘеěĖĭ 

реđуĘĖруетсĭ 

с поĚоĦĩĬ 

ĕапĖраĬĦĖх 

ĐеěтĖĘей

ĂĘаěđĖ подĐода Đоĕдуха дĘĭ обдуĐа ĐетроĐоđо стеėĘа

ĂĘаěđ подĐода Đоĕдуха ė ěоđаĚ ĐодĖтеĘĭ

ОбдуĐ ĐетроĐоđо стеėĘа

ДĐĖđатеĘĩ

РадĖатор

СИСТЕМА ОТОПЛЕНИЯ  

Жидкостная система отопления автобуса использует тепло горя-
чей жидкости, которая подается от системы охлаждения двигателя 
или специального подогревателя. Горячая жидкость проходит через 
отопители автобуса, отдавая часть тепла для обогрева, а затем воз-
вращается обратно в систему охлаждения двигателя. Там она снова 
нагревается и направляется к отопителям. 
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Устройстđо сėстеěĩ 

ĘоĜдėцėоĜėроđаĜėĮ саęоĜа аđтобуса

СОЧЛЕНЕННЫЙ АВТОБУС

Сочлененный автобус состоит из двух, 
а иногда даже трех частей, которые 
соединены гофрированным чехлом-
«гармошкой». Гибкая и подвижная 
«гармошка» позволяет автобусу легче 
проходить повороты и разворачиваться. 
Сочлененные автобусы вмещают гораздо 
больше пассажиров, чем обычные.

КОНДИЦИОНЕР 

Установленный на крыше кондиционер поддержи-
вает температуру и влажность, а также регулирует ско-
рость потоков воздуха в автобусе. Кондиционер делает 
воздух прохладным с помощью специального охлажда-
ющего газа. Компрессор сжимает этот газ и поддержи-
вает его движение  в системе.

К сиденьям пассажиров охлажденный до необходи-
мой температуры воздух подается по воздуховодам. 

РадĖатор

БоėоĐĨе отопĖтеĘĖ

ПередěĖй отопĖтеĘĩ

ВоĕдухоĐодĨ

КоěдĖцĖоěер

КоĚпрессор
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МЕЖДУГОРОДНЫЙ АВТОБУС 

Междугородный автобус предназначен 
для перевозки людей на большие рассто-
яния. В пути он может находиться круглые 
сутки, изредка делая остановки на промежу-
точных станциях. Все пассажиры едут сидя, 
и салон автобуса обустроен так, чтобы они 
путешествовали с комфортом. Под салоном 
находятся вместительные багажные отсеки.

Как правило, в междугородные автобус-
ные рейсы выходят одновременно два води-
теля. Они сменяют друг друга за рулем, чтобы 
у каждого была возможность отдохнуть, пока 
машина продолжает путь.

Междугородные автобусы разделяются 
по категориям качества, или «звездности», 
подобно отелям. Одну звезду можно присво-
ить стандартному междугородному автобусу, 
предназначенному для экскурсий по городу 
и поездок в пригород. Пяти звезд удостаива-
ются транспортные средства высшего класса, 
оборудованные кондиционером, биотуале-
том, аудио- и телетехникой.

 — стандартный междугородный авто-
бус для непродолжительных экскурсий по 
городу и пригороду;

 — транспортный автобус для крат-
ковременных поездок, экскурсий по городу 
и пригороду; отличается от однозвездочно-
го бо �льшим расстоянием между сиденьями; 

 — автобус с минимальным обя-
зательным набором элементов комфорта: 
индивидуальным освещением, столиком, 
креслами с двумя подлокотниками; как пра-
вило, оснащен кофеваркой, бортовой кухней, 
биотуалетом, предназначен для длительных 
экскурсионных туров;

РеĚеěĩ беĕопасěостĖМуĘĩтĖĚедĖйěаĭ сĖстеĚа 

с фĖĘĩĚаĚĖ, ĖđраĚĖ, ĚуĕĨėой 

Ė ĐĨходоĚ Đ Ėěтерěет 

Все сĖдеěĩĭ ĖĚеĬт подĘоėотěĖėĖ 

Ė реđуĘĖруеĚуĬ спĖěėу, бĘаđодарĭ 

ėоторой ĚоĔěо спатĩ поĘуĘеĔа

В спĖěėе сĖдеěĩĭ естĩ 
ěебоĘĩĥой отėĖдěой стоĘĖė 

с подстаėаěěĖėоĚ

У сĖдеěĩĭ ėаĔдоđо пассаĔĖра естĩ 
ĪĘеėтрĖĤесėаĭ роĕетėа дĘĭ подĕарĭдėĖ 

теĘефоěоĐ Ė ěоутбуėоĐ

ПодстаĐėа дĘĭ ěоđ

РеĚеěĩ беĕопасěостĖ

ПодстаĐėа дĘĭ ěоđ

Устройстđо 

саęоĜа аđтобуса 

турėстėĥесĘоĒо Ęęасса 

đĩсĦей ĘатеĒорėė
а 
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Над каждым сиденьем находится полка для руч-

ной клади. Под ней расположены регулируемые 

лампы освещения и шторки кондици онера. Силу 

и направление потока охлажденного воздуха 

можно настроить с помощью регулятора.

ИНТЕРЕСНО ЗНАТЬ



ДВУХЭТАЖНЫЙ АВТОБУС

ЛоĜдоĜсĘėй дабęдеĘер — īто ĘрасĜĩй дđухīтаĕĜĩй 

аđтобус, стаđĦėй сėěđоęоě Ēорода. У дабęдеĘера Ĝет 

дđерей: посадĘа ė đĩсадĘа пассаĕėроđ проėсходėт 

ĥереĖ отĘрĩтуĭ пęоħадĘу đ ĘоĜце аđтобуса

Второй уроđеĜĪ 

дđухīтаĕĜĩх аđтобусоđ 

ěоĕет бĩтĪ отĘрĩтĩě — 

беĖ ĘрĩĦė ė с ĜėĖĘėěė 

бортаěė

У īтоĒо ěосĘоđсĘоĒо īĘсĘурсėоĜĜоĒо дđухīтаĕĜоĒо 

аđтобуса естĪ сĘęадĩđаĭħаĮсĮ ĘрĩĦа

ДабęдеĘерĩ поęđеĘа Ęоęесėęė по уęėцаě ЛоĜдоĜа, 

Ĝо сеĒодĜĮ еĖдĮт тоęĪĘо по турėстėĥесĘėě ěарĦрутаě. 

В Ęаĥестđе обħестđеĜĜоĒо траĜспорта ėспоęĪĖуĭт 

боęее соđреěеĜĜĩе ěодеęė

 — комфортабельный автобус 
с удобными подставками для ног, шторка-
ми на окнах; оборудован, помимо удобств 
трехзвездочных автобусов, кондиционером, 
аудиовидеосистемой, предназначен для дли-
тельных поездок;

 — автобусы эксклюзивного 
класса для vip-туристов; помимо перечислен-
ных удобств, оснащены мини-кухней, гарде-
робом, индивидуальными панелями управле-
ния аудиовидеосистемой.
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Троллейбус
ТРОЛЛЕЙБУС НЕ ЗАГРЯЗНЯЕТ ВОЗДУХ ВЫХЛОПНЫМИ ГАЗАМИ:
ЕГО КОЛЕСА ВРАЩАЮТСЯ БЛАГОДАРЯ ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛЮ, 
КОТОРЫЙ ПОЛУЧАЕТ ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ ТОК ОТ КОНТАКТНОЙ СЕТИ.

БаĥĚаė тоėосħеĚěĖėа удерĔĖĐает ĥтаěđĖ 

ěа проĐодах ėоěтаėтěой сетĖ

ĂтаěđоуĘоĐĖтеĘĖ 

аĐтоĚатĖĤесėĖ 

опусėаĬт ĥтаěđĖ, 

ėоđда те сосėаėĖĐаĬт 

с проĐодоĐ. Это 

поĕĐоĘĭет ĖĕбеĔатĩ 
ėоротėоđо ĕаĚĨėаěĖĭ 

Ė поĐреĔдеěĖĭ 

ėоěтаėтěой сетĖ. 

ЛестěĖца ěеобходĖĚа 

дĘĭ обсĘуĔĖĐаěĖĭ 

тоėопрĖеĚěĖėоĐ 

Ė ĪĘеėтрооборудоĐаěĖĭ 

ěа ėрĨĥе 

КоĘеса

ЭĘеėтрĖĤестĐо 

поступает Đ ĪĘеėтродĐĖđатеĘĩ 
троĘĘейбуса Ĥереĕ 
тоėопрĖеĚěĖėĖ — ĥтаěđĖ

ВодĖтеĘĩ 
с поĚоĦĩĬ троса 

ĥтаěđоуĘоĐĖтеĘĭ 

ĐруĤěуĬ 

устаěаĐĘĖĐает 

ĥтаěđĖ ěа проĐодах 
Ė сěĖĚает Ėх

БĘаđодарĭ ėроěĥтейěу фĖėсацĖĖ 

ĚоĔěо ĕаėрепĖтĩ ĥтаěđĖ 

ěа ėрĨĥе троĘĘейбуса посĘе 

отėĘĬĤеěĖĭ еđо от ėоěтаėтěой 

сетĖ

Коěтаėтěаĭ сетĩ состоĖт Ėĕ дĐух проĐодоĐ, 

по ėоторĨĚ Ėдет постоĭěěĨй ĪĘеėтрĖĤесėĖй тоė

НаруĔěое ĪĘеėтрооборудоĐаěĖе 

ĐĨěесеěо ěа ėрĨĥу троĘĘейбуса. 

Оěо ěаходĖтсĭ Đ ĚетаĘĘĖĤесėоĚ 

ĭĦĖėе, ėоторĨй ĕаĦĖĦает  

ĪĘеėтрооборудоĐаěĖе от попадаěĖĭ 

đрĭĕĖ Ė ĐодĨ

СаĘоě троĘĘейбуса оборудоĐаě сĖдеěĩĭĚĖ Ė ĖĚеет 

просторěĨе пĘоĦадėĖ у дĐерей, đде распоĘаđаĬтсĭ 

пассаĔĖрĨ, ėоторĨе едут стоĭ ĖĘĖ đотоĐĭтсĭ ė ĐĨходу

ДĐерĖ
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ТĭđоĐĨй ĪĘеėтродĐĖđатеĘĩ соĕдает 

ĐраĦеěĖе Ė передает еđо ĐедуĦĖĚ 

ėоĘесаĚ

ФарĨ

ЗерėаĘо

МĖėрофоě дĘĭ сĐĭĕĖ с саĘоěоĚ

ăĖтоė прĖбороĐ со спĖдоĚетроĚ 

Ė уėаĕатеĘĭĚĖ ěапрĭĔеěĖĭ

ПаěеĘĩ с ėěопėаĚĖ упраĐĘеěĖĭ дĐерĩĚĖ 

Ė аĐтоĖěфорĚатороĚ

ПаěеĘĩ с ėěопėаĚĖ упраĐĘеěĖĭ сĐетоĚ, ĐеěтĖĘĭцĖей, 

ĥтаěđо уĘоĐĖтеĘĭĚĖ

Обгон одного троллейбуса 
другим невозможен, если 

это не предусмотрено кон-
тактной сетью. Для обгона 
необходимо опустить штанги 
на одном из троллейбусов. 
Чаще всего троллейбусы кур-
сируют на городских марш-
рутах, но также встречаются 
пригородные и междугород-
ные троллейбусы.

Сėстеěа упраđęеĜėĮ троęęейбусоě

Устройстđо троęęейбуса
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Трамвай

32

ТРАМВАЙ — ОДИН ИЗ СТАРЕЙШИХ ВИДОВ ОБЩЕСТВЕННОГО ГОРОДСКОГО 
ТРАНСПОРТА. ОН ОСНАЩЕН ЭЛЕКТРИЧЕСКИМ ДВИГАТЕЛЕМ И ДВИЖЕТСЯ 
ПО СПЕЦИАЛЬНЫМ РЕЛЬСАМ. ВПРОЧЕМ, СУЩЕСТВУЮТ ТАКЖЕ КОННЫЕ, 
ДИЗЕЛЬНЫЕ И КАНАТНЫЕ ТРАМВАИ.

ЗерėаĘо

Паěтоđраф сĘуĔĖт дĘĭ обеспеĤеěĖĭ ěадеĔěоđо 

ĪĘеėтрĖĤесėоđо соедĖěеěĖĭ траĚĐаĭ с ėоěтаėтěĨĚ 

проĐодоĚ. ТраĚĐайěаĭ Đоĕдуĥěаĭ ėоěтаėтěаĭ сетĩ 
состоĖт тоĘĩėо Ėĕ одěоđо проĐода, а ěе Ėĕ дĐух, 
ėаė троĘĘейбусěаĭ

ТраĚĐайěĨе реĘĩсĨ утопĘеěĨ Đ дороđу 

Ė ĖĚеĬт спецĖаĘĩěĨй ĔеĘоб, Đ ėоторĨй 

попадает ĐĨступ ėоĘеса теĘеĔėĖ

ДĐерĖ с пěеĐĚатĖĤесėой 

сĖстеĚой аĐтоĚатĖĤесėоđо 

отėрĨтĖĭ 

ДĐерĖ с пěеĐĚатĖĤесėой
сĖстеĚой аĐтоĚатĖĤесėоđо 

отėрĨтĖĭ ЭĘеėтроěěое 

табĘо 

сĘуĔĖт дĘĭ 

обоĕěаĤеěĖĭ 

Ěарĥрута 

траĚĐаĭ

Место ĐодĖтеĘĭ соĐреĚеěěоđо 

траĚĐаĭ оборудоĐаěо переđоĐорěĨĚ 

устройстĐоĚ, ėěопėаĚĖ отėрĨтĖĭ/

ĕаėрĨтĖĭ дĐерей Ė ЖК-паěеĘĩĬ 

с ĚарĥрутоĚ

ЭĘеėтроěěое 

табĘо
сĘуĔĖт дĘĭ 

обоĕěаĤеěĖĭ 

Ěарĥрута 

траĚĐаĭ

Место ĐодĖтеĘĭ соĐреĚеěěоđо 

траĚĐаĭ оборудоĐаěо переđоĐорěĨĚ 

устройстĐоĚ, ėěопėаĚĖ отėрĨтĖĭ/

ĕаėрĨтĖĭ дĐерей Ė ЖК-паěеĘĩĬ
с ĚарĥрутоĚ
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Устройстđо траěđаĮ

СĖдеěĩе 

ĐодĖтеĘĭ

ФарĨ

ПуĘĩт упраĐĘеěĖĭ 

РаĕдĐĖĔěĨе дĐерĖ

ПассаĔĖрсėĖй саĘоě 

оборудоĐаě сĖдеěĩĭĚĖ Ė ĖĚеет 

ěаėопĖтеĘĩěĨе пĘоĦадėĖ

КоĘесěаĭ пара 

состоĖт Ėĕ осĖ 

Ė дĐух прореĕĖěеěěĨх 
ėоĘес

ТраĚĐай дĐĖĔетсĭ по реĘĩсаĚ с поĚоĦĩĬ 

теĘеĔеė, ěа ėоторĨе устаěоĐĘеěĨ тĭđоĐĨе 

ĪĘеėтродĐĖđатеĘĖ

Ăėаф с ĪĘеėтрооборудоĐаěĖеĚ 

устаěоĐĘеě ěа стеěе ĕа спĖěой 

у ĐодĖтеĘĭ

Коěтаėтěаĭ ĐстаĐėа — сĚеěěаĭ 

детаĘĩ паěтоđрафа, ėотораĭ 

сопрĖėасаетсĭ с ėоěтаėтěĨĚ проĐодоĚ

Название трамвая состоит из слов 

«вагонетка» и «путь». Считается, что оно 

произошло от наименования английских 

вагонеток, которые использовались для 

добычи угля. Трамвай всегда считался 

видом общественного городского 

транспорта. Именно малые размеры 

отличали его от электричек и поездов. 

Вначале, с 1804 г., его подвижной 

силой была конная тяга (и назывался 

такой трамвай «конка»), но после 

электрификации городов появилась 

возможность использовать дешевую, 

удобную и безопасную энергию 

электричества. История трамвая, каким 

мы его знаем сегодня, началась в 1873 г.

ИНТЕРЕСНО ЗНАТЬ

КоĜĘė Ĝа НеđсĘоě проспеĘте перед ГостėĜĩě дđороě



МĜоĒоđаĒоĜĜĩе траěđаė — 

ĜесĘоęĪĘо отдеęĪĜĩх đаĒоĜоđ, 

сцепęеĜĜĩх ěеĕду собой. На фото 

предстаđęеĜ трехđаĒоĜĜĩй траěđай

ДđухīтаĕĜĩе траěđаė — боęĪĦаĮ редĘостĪ. 

СеĒодĜĮ ėх đсе ĥаħе ĖаěеĜĮĭт ěĜоĒоđаĒоĜĜĩěė 

ė соĥęеĜеĜĜĩěė ěодеęĮěė

СочęеĜеĜĜĩе 

траěđаė состоĮт 

ėĖ ĜесĘоęĪĘėх 
сеĘцėй, соедėĜеĜĜĩх 
подđėĕĜой 

«ĒарěоĦĘой», 

бęаĒодарĮ ĥеěу 

обраĖуетсĮ одėĜ 

дęėĜĜĩй саęоĜ

ВИДЫ ТРАМВАЕВ

Трамваи различаются по грузоподъем-
ности (грузовые), техническому назначению 
(спецтрамваи), дальности следования (город-
ские, пригородные, междугородные, между-
народные) и месту применения (речные). 
К спецтрамваям относятся служебные (для 
работ по строительству, ремонту и обслужи-
ванию трамвайных путей), вагоны-снегоочи-
стители, вагоны-поливомоечные, вагоны-
тягачи, вагоны-лаборатории и др.

Трамваи бывают одновагонными, много-
вагонными и сочлененными.
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Метрополитен
МЕТРО — ОДИН ИЗ САМЫХ УДОБНЫХ И БЫСТРЫХ ВИДОВ 
ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА. ПЕРВАЯ СТАНЦИЯ МЕТРО БЫЛА ОТКРЫТА 
В ЛОНДОНЕ 10 ЯНВАРЯ 1863 г.

Линии метрополитена 
не пересекаются 

с наземным транспортом, что 
дает возможность перево-
зить пассажиров с большой 
скоростью (до 80 км/ч) 
и высокой интенсивностью 
(в одном направлении 
до 60 тыс. человек в час). 
Поэтому метро обеспечивает 
гораздо больший пассажи-
ропоток, чем все остальные 
виды общественного транс-
порта вместе взятые. 
Например, московское метро 
перевозит в день около
8 млн человек.

СтраĜĩ, đ Ęоторĩх фуĜĘцėоĜėрует 

ěетропоęėтеĜ (отěеĥеĜĩ теěĜо-серĩě 

цđетоě)

Схеěа ěосĘоđсĘоĒо ěетро

Пятницкое

шоссе            
Планерная    

Сходненская  

Тушинская 

Спартак

Щукинская

Октябрьское

 поле

Полежаевская

Беговая

Баррикадная

Краснопресненская

Улица 

1905 года

Маяковская

Цветной 
бульвар

Белорусская

Новослободская

Динамо

Аэропорт

Сокол

Войковская

Водный 
стадион

Речной
вокзал

Алтуфьево

Бибирево

Отрадное

Владыкино

Петровско-Разумовская

Фонвизинская

Дмитровская

Савёловская

Менделеевская
Достоевская Рижская

Марьина роща

Бутырская

Алексеевская

ВДНХ

Свиблово

Бабушкинская

Медведково

Ботанический
сад

Тимирязевская

Митино            

Мякинино            

Строгино

Крылатское 

Молодёжная

Кунцевская

Пионерская

Филёвский парк

Багратионовская

Смоленская

Смоленская

Фрунзенская

Спортивная

Воробьёвы горы

Университет

Проспект

Вернадского

Юго-

Западная

Тропарёво

Лесопарковая

Улица Старокачаловская

Улица 

Скобелевская
Красногвардейская

Алма-Атинская

Борисово

Марьино

Люблино

Волжская

Печатники

Кожуховская  

Дубровка  

Новокузнецкая  

Пл. Революции  

Театральная  

Охотный ряд  

Лубянка
Китай-город 

Таганская

Римская

Чкаловская

Курская

Площадь Ильича

Авиамоторная

Шоссе 
Энтузиастов

Перово

Новогиреево

Новокосино

Электрозаводская

Бауманская

Семёновская

Партизанская  

Измайловская  

ПервомайскаяЧеркизовская

Преображенская 
площадь

Сокольники

Красносельская

Сретенский 
бульвар

Сухаревская
Трубная

Проспект Мира

ЩёлковскаяБульвар 
Рокоссовского

Кузнецкий 
мост

Чистые 
пруды

Красные 
ворота

Тургеневская

Арбатская
Арбатская

Александровский
       сад  

Пролетарская  

Крестьянская

застава 

Братиславская

Котельники

Жулебино    

Лермонтовский 

проспект  

Рязанский

проспект  

Кузьминки  

Текстильщики 

Волгоградский 

проспект  

Выхино    

Шипиловская

Зябликово

Орехово

Царицыно

Каширская

Коломенская

Автозаводская

Павелецкая

Кантемировская

Домодедовская

Бульвар Дмитрия Донского

Аннино

Бульвар 

Адм. Ушакова

Улица Ак. Янгеля

Пражская

Южная

Чертановская

Севастопольская

Каховская
Варшавская

Нахимовский 
проспект

Нагорная

Нагатинская

Тульская

СерпуховскаяШаболовская

Ленинский 
проспект

Академическая

Профсоюзная

Новые Черёмушки

Калужская

Беляево

Коньково

Тёплый Стан

Ясенево

Новоясеневская

Полянка

Библиотека
 им. Ленина

Деловой
центр

ТретьяковскаяКропоткинская

Добрынинская

Улица 

Горчакова
Бунинская 

аллея

Битцевский парк

Парк культуры

Октябрьская

Фили        

Славянский

 бульвар    Парк Победы   

СОКОЛЬНИЧЕСКАЯ  ЗАМОСКВОРЕЦКАЯ

Я

АРБАТСКО-
ПОКРОВСКАЯ

ФИЛЁВСКАЯ

КОЛЬЦЕВАЯ

КАЛУЖСКО-
РИЖСКАЯ    

ТАГАНСКО-
КРАСНОПРЕСНЕНСКАЯ

КАЛИНИНСКО-
СОЛНЦЕВСКАЯ

СЕРПУХОВСКО-    
ТИМИРЯЗЕВСКАЯ    

ЛЮБЛИНСКО-
ДМИТРОВСКАЯ

БУТОВСКАЯ        

Киевская      

Кутузовская        

Выставочная
Международная

Студенческая      

Волоколамская

Метрополитены многих городов 
имеют более одной ветки. Для лучшего 
ориентирования на станциях и в вагонах 
метро вывешивают схемы расположения 
веток и станций.

Метро в Санкт-Петербурге — самое глубокое 

в мире: из 67 станций подземки 57 построе-

ны по методу глубокого заложения. В декабре 

2011 г. была открыта станция «Адмиралтейская». 

Полная глубина ее заложения составила 102 м, 

а длина эскалаторов — 120 м.

ИНТЕРЕСНО ЗНАТЬ
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МОСКОВСКОЕ МЕТРО

Первые вагоны московского метро планировалось 
делать по образцу нью-йоркских, но они оказались не-
комфортными, поэтому на Мытищинском машинострои-
тельном заводе разработали собственную конструкцию 
вагона типа А. Эти вагоны использовались в москов-
ском метро со дня его открытия, 15 мая 1935 г., до 1975 г. 
В настоящее время в российском метрополитене в экс-
плуатацию вводятся вагоны четвертого поколения типа 
«Ока».

Устройстđо đаĒоĜа ěетро ĥетđертоĒо поĘоęеĜėĮ

ВеěтĖĘĭцĖĭ саĘоěа — 

ėоěдĖцĖоěер поддерĔĖĐает 

Đ Đаđоěе теĚпературу 24 °С

ВĖĕуаĘĩěаĭ сĖстеĚа 

ĖěфорĚĖроĐаěĖĭ 

пассаĔĖроĐ — 

беđуĦĖе строėĖ 

Ė ĔĖдėоėрĖстаĘĘĖĤесėĖе 

ĚоěĖторĨ ěад 

дĐерĭĚĖ
ЗĐуėоĐаĭ Ė сĐетоĐаĭ 

ĖěдĖėацĖĭ ĕаėрĨтĖĭ 

дĐерей предупреĔдает 

пассаĔĖроĐ 

о ěеобходĖĚостĖ 

ĕаĐерĥĖтĩ посадėу

Кěопėа ĖěдĖĐĖдуаĘĩěоđо 

отėрĨтĖĭ дĐерей прĖĚеěĭетсĭ 

Đ соĐреĚеěěĨх Đаđоěах 
ĚетропоĘĖтеěа, Đ особеěěостĖ 

ěа ĘĖěĖĭх, ĐĨходĭĦĖх 
ěа поĐерхěостĩ

Места дĘĭ пассаĔĖроĐ —  

ĥестĖĚестěĨе дĖĐаěĨ, 

Đ торцах Đаđоěа — 

трехĚестěĨе

ДĐерĖ отėрĨĐаĬтсĭ ěе тоĘĩėо Ėĕ ėабĖěĨ 

ĚаĥĖěĖста, ěо Ė ėěопėой ĖěдĖĐĖдуаĘĩěоđо отėрĨтĖĭ

ТеĘеĔėĖ с пěеĐĚоподĐеĥĖĐаěĖеĚ

АсĖěхроěěĨй прĖĐод — боĘее ĚоĦěĨй Ė ĪėоěоĚĖĤěĨй 

дĐĖđатеĘĩ ěа поĘупроĐодěĖėоĐĨх ĪĘеĚеěтах
АсĖěхроěěĨй прĖĐод — боĘее ĚоĦěĨй Ė ĪėоěоĚĖĤěĨй 

дĐĖđатеĘĩ ěа поĘупроĐодěĖėоĐĨх ĪĘеĚеěтах



СТРОИТЕЛЬСТВО МЕТРО

Перед началом строительства место, где 
будут проходить тоннели метро, должно 
пройти геологическое, геодезическое и эко-
логическое обследование. Затем инженеры 
определяют маршрут подземной дороги 
и место для строительства станций. Линии 
метро прокладываются в подземных тонне-
лях диаметром 5–6 м. Станции могут быть 
мелкого заложения (располагаются совсем 
близко к поверхности земли) и глубокого 
залегания. Самой глубокой станцией в мире 
считается «Арсенальная» (Киев, Украина), 
ее глубина составляет 105,5 м.
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ТРЕТИЙ (КОНТАКТНЫЙ) РЕЛЬС

Поезда метро движутся с помощью 
электрических двигателей. Для подвода 
электропитания используется третий 
(контактный) рельс. По форме он напоминает 
обычный, но изготовлен из мягкой стали 
и закреплен таким образом, чтобы по нему 
мог двигаться токосъемный башмак.

В метро используется нижний токосъем, 
когда подпружиненный башмак прижимается 
к рельсу снизу. Благодаря такой конструкции 
третий рельс, который находится под 
напряжением 850 В, удается закрыть сверху 
специальным защитным кожухом. Раньше 
токосъемные башмаки устанавливались 
в каждом вагоне, однако с появлением 
асинхронного электродвигателя, который 
выше по мощности и к тому же более 
экономичный, стало возможным делать 
легкие вагоны без электрооборудования.

БаĦěаĘ тоĘопрėеěĜėĘа Ĝа ěуĖейĜоě đаĒоĜе 

МĭĜхеĜсĘоĒо ěетропоęėтеĜа

СтроėтеęĪстđо ěосĘоđсĘоĒо ěетро продоęĕаетсĮ 

ė сейĥас

ЭĐаėуацĖоěěĨй ĐĨход 

прĖ аĐарĖĖ Đ Đаđоěе

КуĕоĐ 

Ėĕ ěерĔаĐеĬĦей 

стаĘĖ

ЭĐаėуацĖоěěĨй ĐĨход
прĖр  аĐарĖр Ė Đ Đаđоěе

Особеěěостĩ поеĕдоĐ ĚетропоĘĖтеěа состоĖт 

Đ тоĚ, Ĥто ėабĖěĨ распоĘоĔеěĨ с обеĖх стороě 

состаĐа. Это деĘаетсĭ с цеĘĩĬ обеспеĤĖтĩ 
ĐоĕĚоĔěостĩ дĐĖĔеěĖĭ Đ обе стороěĨ, ěапрĖĚер 

ĤтобĨ траěспортĖроĐатĩ поеĕд прĖ поĘоĚėе, 

а таėĔе дĘĭ удобстĐа ĐодĖтеĘей


